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Die f olgendon Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Antriebsvorrichtung, insbesondere zum Verstellen eines Schiebedachs eines Fahrzeugs 

Bekannte Antriebsvorrichtungen besitzen Burstenhal- 
ter, die auf einer Leiterplatte angeordnet sind, wobei ein 
Anker mit Kommutator bei der Montage entsprechend 
eingefadelt bzw. justiert werden muS. 
Erfindungsgemafc wird demgegenuber ein auf einer Lei- 
terplatte (30) als ein Bauteil bestuckter Burstenhalter (26) 
vorgeschlagen, der in eine in einem Getriebegehause (10) 
der Antriebsvorrichtung (1) vorgesehene Ausnehmung 
(23) eingebracht wird, und dabei in radialer Richtung uber 
einen Kommutator (18) eines bereits fertig montierten 
Ankers (14) schiebbar ist. 

Die erfindungsgemafce Antriebsvorrichtung ist insbeson- 
dere zum Verstellen eines Schiebedachs eines Fahrzeugs « — ^AZWtWTl II ■' iftft — -30 
vorgesehen. 
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Beschreibung 
Stand derTechnik 

Die Erfindung geht aus von einer Antriebsvorrichtung, 
insbesondere zum Verstellen eines Schiebedachs eines Fahr- 
zeugs nach der Gattung des Anspruchs 1. Es ist bereits eine 
Antriebsvorrichtung bekannt (EP-PS 0 474 904), die zum 
Antrieb eines Fensterhebers dient. Die Antriebsvorrichtung 
besitzt ein einstiickig spritzgegossenes Basisgehause, das 
sich aus einem Getriebegehause und einem Elektronikge- 
hause zusamrnensetzt. An dem Basisgehause ist ein Elektro- 
motor angebracht, der einen Anker aufweist. Der Anker ist 
in einem topfformigen Polgehause untergebracht, das rnit 
seiner offenen Stirnseite an dem Basisgehause angeschraubt 
wird. Der Anker besitzt auBerdem einen Kommutator, der 
auBerhalb des Polgehauses im Basisgehause liegt. Ein sich 
an den Kommutator anschieBender Endbereich des Ankers 
ist dabei in Form einer Getriebeantriebswelle fur ein Ge- 
triebe ausgebildet und hat dabei zum Beispiel die Form einer 
Schneckenwelle. Des weiteren ist eine Leiterplatte im Ba- 
sisgehause untergebracht, die einen schmalen Steg aufweist, 
der seitlich von der Leiterplatte wegsteht. An dem Steg ist 
ein Burs ten tragender Burstenhalter angebracht. 

Dariiber hinaus weist die Leiterplatte einen AnschluBteil 
auf, der als Steckeraufnahme ausgebildet ist. Die Montage 
der Antriebsvorrichtung erfolgt derart, daB zunachst die Lei- 
terplatte in das Getriebegehause bzw. Basisgehause einge- 
bracht und dort befestigt wird. AnschlieBend erfolgt die 
Montage des im Polgehause untergebrachten Ankers, wofur 
es erforderlich ist, den Anker rnit seinem Kommutator in 
den Burstenhalter zwischen den Bursten einzufadein. Eine 
endgultige Fixierung der Lage des Burstenhalters erfolgt 
nach dem Befestigen des Polgehauses und erst nach einer 
genauen Justage des Burstenhalters, wozu der Burstenhalter 
mittels Schrauben an der Leiterplatte fest verschraubt wird. 
Eine exakte Positionierung des Burstenhalters bzw. der an 
dem Kommutator anliegenden Bursten ist erforderlich, da 
ansonsten kein einwandfreier Betrieb der Antriebsvorrich- 
tung gewahrleistet werden kann. Die geschilderte Montage- 
methode erfordert nicht nur einiges Geschick, sondern sie ist 
auch einer maschineilen Montage der Antriebsvorrichtung 
hinderlich. AuBerdem ergibt sich, da der Burstenhalter nur 
an einem schmalen Steg der Leiterplatte angebracht ist, eine 
geringe mechanische Stabiiitat und eine aufwendige und da- 
mit hohe Kosten verursachende Herstellungsweise der Lei- 
terplatte. 

Vorteile der Erfindung 

Die erfindungsgemaBe Antriebsvorrichtung mit den 
kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 hat demge- 
genuber den Vorteil einer vereinfachten Montage sowie ei- 
ner besonders platzoptimierten Ausbildung und Anordnung 
der Leiterplatte in der Antriebsvorrichtung. Von besonde- 
rem Vorteil ist dabei, daB eine Justage des Burstenhalters 
entfallen kann. Dariiber hinaus ist auch eine einfache De- 
montage des Burstenhalters mit den Bursten mdglich. 

Durch die in den Unteranspriichen aufgefuhrten MaBnah- 
men sind vorteilhafte Wcitcrbildungen und Verbesserungen 
der im Anspruch 1 angegebenen Antriebsvorrichtung mog- 
lich. 

Von Vorteil ist weiterhin, daB der Burstenhalter und eine 
vorgesehene Steckeraufnahme sowohl einteilig als gemein- 
sames Bauteil aber auch zweiteilig ausgebildet werden kon- 
nen, urn so flexibel verschiedensten Anforderungen an Lage 
und Gestaltung der Steckeraufnahme bei einer Massenher- 
stellung erfiillen zu konnen. Von weiterem Vorteil ist eine 



vereinfachte Montage, die sich dadurch ergibt, daB die Bur- 
sten wahrend der Endrnontage des Ankers in einer hinteren 
Stellung verbleiben, urn erst nach der Endrnontage, zum 
Beispiel eines Getriebedeckels, gezielt zu entrasten. Von be- 

5 sonderem Vorteil ist auBerdem, daB sogenannte Hall-Senso- 
ren, die in Verbindung mit einem am Anker angebrachten 
Magnetring die Drehzahl der Antriebsvorrichtung erfassen 
konnen, in besonders vorteilhafter Weise auf der Leiterplatte 
plaziert werden konnen. Von weiterem Vorteil ist, daB erfor- 

10 derliche Entstorelemente direkt im Burstenhalter integriert 
werden konnen, wodurch sich die Effizienz der EntstormaB- 
nahmen aufgrund der raumlichen Nahe zu den Bursten er- 
hoht. Besonders vorteilhaft ist, daB mit im Burstenhalter in- 
tegrierten Entstorspulen zugleich eine elektrische Kontak- 

15 tierung der Bursten zu vorgesehenen elektrischen Bauteilen 
auf der Leiterplatte hergesteilt werden kann. Vorteilhaft ist 
auBerdem, daB sich durch die rechteckformige Form der 
Leiterplatte ein bei der Herstellung der Leiterplatten erfor- 
derlicher Verschnitt reduzieren laBt, wodurch sich die Her- 

20 stellungskosten der Leiterplatte verringern lassen. 

Zeichnung 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeich- 
25 nung vereinfacht dargestellt und in der nachfolgenden Be- 
schreibung naher erlautert. Es zeigen Fig. 1 eine Draufsicht 
einer teilweisen Schnittdarstellung einer Antriebsvorrich- 
tung nach einem ersten erfindungsgemaBen Ausfuhrungs- 
beispiel, Fig. 2 eine Seitenansicht einer teilweisen Schnitt- 
30 darstellung der Antriebsvorrichtung nach Fig. 1, Fig, 3 eine 
Leiterplatte mit einem Burstenhalter gemaB einem zweiten 
erfindungsgemaBen Ausfuhrungsbeispiel, Fig. 4 eine per- 
spektivische Darstellung einer Vorderansicht des Bursten- 
halters nach Fig. 3, Fig. 5 eine Unteransicht einer perspekti- 
35 vischen Darstellung des Burstenhalters nach Fig. 4. 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

In Fig. 1 ist in teilweiser Schnittdarstellung eine Antriebs- 

40 vorrichtung 1 dargestellt, die sich insbesondere zum Verstel- 
len eines Schiebedachs eines Fahrzeugs, insbesondere eines 
Kraftfahrzeugs, eignet. Die Antriebsvorrichtung 1 besitzt 
hierzu einen Elektromotor 3, der uber ein Untersetzungsge- 
triebe verfugt, das beispielsweise aus einer Schneckenwelle 

45 5 und einem mit der Schneckenwelle 5 kammenden Schnek- 
kenrad 6 besteht. Das Schneckenrad 6 steht in drehfester 
Verbindung zu einem an einer Welle 8 angebrachten, in Fig. 
1 gestrichelt eingezeichneten Antriebsritzel 9, das seiner- 
seits uber einen nicht naher dargestellten Mechanismus ein 

50 nicht naher dargestelltes Schiebedach des Fahrzeugs offnen 
oder schheBen kann. Uber einen Entkoppelmechanismus, 
der zum Beispiel aus einem nicht naher dargestellten Mit- 
nehmerstift besteht, der von einem Werkzeug entsprechend 
betatigt werden kann, ist es moglich, die drehfeste Verbin- 

55 dung des Schneckenrades 6 zu dem Antriebsritzel 9 zu un- 
terbrechen. Das Untersetzungsgetriebe 5, 6 ist in einem Ge- 
triebegehause 10 untergebracht, das zum Beispiel als Me- 
talldruckguBteil ausgebildet ist. Das Getriebegehause 10 ist 
an einem topfformig ausgebildeten Polgehause 11 des Elek- 

60 tromotors 3 angeflanscht. In dem Polgehause 11 ist ein An- 
ker 14 drehbar untergebracht, der in bekannter Weise uber 
Spulen 15 verfugt, die mit im Innern des Polgehauses 11 an 
einer Innenwand 12 angebrachten Permanentmagneten 16 
zusammenwirken, um im bestromten Zustand der Spulen 15 

65 eine Drehung des Ankers 14 zu bewirken. Der Anker 14 be- 
sitzt zur Bestromung seiner Spulen 15 an seinem auBerhalb 
des Polgehauses 11 im Getriebegehause 10 liegenden Teil 
einen Kommutator 18 bekannter Bauart, der mit zum Bei- 




spiel zwei Bursten 26, insbesondere Kohlebursten, zusam- 
menwirkt. An den Kommutator 18 schlieBt sich in Richtung 
zum Schneckenrad 6 hin ein Magnetring 19 an. An den Ma- 
gnetring 19 schlieBt sich weiter in Richtung zum Schnek- 
kenrad 6 hin ein Lager 20 fur den Anker 14 an, von dem aus 5 
ein Endbereich des Ankers 14 in Form einer Getriebean- 
triebswelle, zum Beispiel als Schneckenwelle 5 ausgebildet 
ist. 

Etwa mittig unterteilt von Kommutator 18 und Magnet- 
ring 19 ist eine Ausnehmung 23 im Getriebegehause 10 vor- 10 
gesehen, welche beispielsweise einen rechteckforrnigen 
Querschnitt hat. Die Ausnehmung 23 erstreckt sich in 
axialer Richtung entlang einer Ankerwelle 17 des Ankers 14 
in etwa im Bereich von Kommutator 18 und Magnetring 19. 
In die Ausnehmung 23 greift ein Burstenhalter 25 ein, wel- 15 
cher die zumindest zwei Bursten 26 am Kommutator 18 
halt. Der Burstenhalter 25 hat eine im wesentlichen quader- 
formige Form und erstreckt sich in axialer Richtung zumin- 
dest uber den Kommutator 18. GemaB einem ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel nimmt der Burstenhalter 25 quer zur Anker- 20 
welle 17 nahezu die gesamte Breite des Getriebegehauses 
10 ein und geht einstuckig in einen Kontaktierungsabschriitt 
uber, der zum Beispiel in Form einer Steckeraufnahme 28 
ausgebildet ist. Der als ein Bauteil mit der Steckeraufnahme 
28 ausgebildete Burstenhalter 25 hat insgesamt eine L- 25 
Form. Die etwas aus dem Getriebegehause 10 herausschau- 
ende Steckeraufnahme 28 dient zum AnschluB eines nicht 
naher dargestellten elektrischen Steckers, der zur Stromver- 
sorgung der Antriebsvorrichtung 1 die Steckeraufnahme 28 
kontaktiert. Der Burstenhalter 25 ist auf einer in Fig- 1 nur 30 
strichpunktiert angedeuteten Leiterplatte 30 angebracht, die 
wie der Burstenhalter 25 einen rechteckigen UmriB hat. Die 
Leiterplatte 30 erstreckt sich im wesentlichen mit gleicher 
Breite wie der Burstenhalter 25 mit ihrer groBten Erstrek- 
kung quer zur Ankerwelle 17 des Ankers 14 und ist in 35 
axialer Richtung breiter als der Burstenhalter 25, so daB zu- 
mindest der Kommutator 18 und beispielsweise auch der 
Magnetring 19 uberdeckt werden. 

Wie in Fig. 2, einer teilweisen Schnittdarstellung einer 
Seitenansicht der Antriebsvorrichtung 1 nach Fig. 1 , naher 40 
dargestellt ist, umgreift der Burstenhalter 25 mit seinen bei- 
den Bursten 26 zangenartig den Kommutator 18. Der Bur- 
stenhalter 25 dient dabei auch zur Halterung der Leiterplatte 
30, die mit radialem Abstand zum Kommutator 18 verlauft. 
Das Getriebegehause 10 ist von einem Getriebegehausedek- 45 
kel 32 verschlieBbar, der sich beispielsweise bis zum Polge- 
hause 11 erstreckt. Der Burstenhalter 25 und die Steckerauf- 
nahme 28 sind zum Beispiel in Form eines einstuckigen 
Bauteils ausgebildet, das beispielsweise in Kunststoffspritz- 
guBtechnik hergestellt werden kann. Selbstverstandlich so 
kann der Burstenhalter 25 und die Steckeraufnahme 28 auch 
separat auf der Leiterplatte 30 als einzelne Bauteile ange- 
ordnet werden, wie es in Fig. 3, einer Draufsicht auf die Lei- 
terplatte 30 in schematisch vereinfachter Darsteliung eines 
zweiten erfindungsgemaBen Ausfuhrungsbeispiels gezeigt 55 
wird. 

Die Leiterplatte 30 enthalt noch weitere Bauteile, wie 
zum Beispiel einen Varistor, der zur Stabilisierung der Span- 
nung vorgesehen ist und hierzu einen elektrischen Wider- 
stand aufweist, dessen Leitwert sich mit steigender Span- 60 
nung erhoht. AuBerdem ist noch ein Kondensator vorgese- 
hen, der beispielsweise gemeinsam mit dem Varistor als so- 
genanntes Kombielement 35 auf der Leiterplatte 30 ange- 
bracht wird. AuBerdem sind noch weitere Elemente vorge- 
sehen, wie zum Beispiel zwei Entstordrosseln 36, die vor- 65 
zugsweise in dem Kunststoff des Burstenhalters 25 in hiil- 
senfbrmigen Aufnahmen 27 im Burstenhalter 25 unterge- 
bracht sind. Denkbar ist auch, die Entstordrosseln 36 separat 
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auf der Leiterplatte 30 zu befestigen. Weitere Entstorele- 
mente konnen als sogenannte SMD-Bauteile (surface moun- 
ted devices) auch auf der Leiterplatte 30 untergebracht sein, 
so daB eine manuelle Bestiickung des Bauteilhalters 25 mit 
den Entstordrosseln 36 nicht erforderlich ist. Des weiteren 
ist zumindest ein Hall-Sensor 37 vorgesehen, der zum Bei- 
spiel innerhalb einer rechteckforrnigen Aussparung 29 des 
Burstenhalters 25 zwischen den Entstordrosseln 36 auf der 
Leiterplatte 30 untergebracht ist. Vorzugsweise sind zwei 
Hall-Sensoren 37 vorgesehen, die sich nach der Endmon- 
tage der Leiterplatte 30 in unmittelbarer Nahe zum Magnet- 
ring 19 befinden. Der Magnetring 19 weist an seinem Urn- 
fang verteilt zumindest einen permanentmagnetisierten Be- 
reich auf, urn mittels des zumindest einen Hall-Sensors 37 
die aktuelle Stellung des Ankers 14 bzw. dessen Drehzahl 
erfassen zu konnen. Des weiteren kann die Leiterplatte 30 
noch andere elektrische oder elektronische Bauelemente 38 
aufweisen, die zum Beispiel zur Steuerung der Antriebsvor- 
richtung 1 und zur Auswertung der von den Hall-Sensoren 
37 abgegebenen elektrischen Sign ale dienen. 

Wie die Fig. 4, einer perspektivischen Vorderansicht des 
Burstenhalters 25 aus Fig. 3, naher gezeigt wird, sind die 
beiden gegenuberliegenden Bursten 26 in vorgesehenen 
Burstenkochern 39 untergebracht. Uber Federelernente 40 
erfolgt eine entsprechende Vorspannung der Bursten 26 in 
den Burstenkochern 39 zum Kommutator 18 hin. An ihrer 
Ruckseite gehen von den Bursten 26 elektrische Leitungen 
42 ab, die eine elektrische Verbindung zu den Entstordros- 
seln 36 herstellen. Die Entstordrosseln 36 weisen vom Bur- 
stenhalter 25 abstehende elektrischen Anschlusse 44 auf, die 
in entsprechende Offnungen der Leiterplatte 30 eingefuhrt 
werden konnen, um dann uber nicht naher dargestellte Kon- 
taktbahnen auf der Leiterplatte 30 eine Kontaktierung mit 
den Bauteilen 35, 38 und der Steckeraufnahme 28 auf der 
Leiterplatte 30 zu ermoglichen. Die beiden Bursten 26 wer- 
den an ihrer offenen Seite der Burstenkocher 39 durch Rast- 
nasen 45 in nicht montiertem Zustand des Burstenhalters 25 
gehalten, wie es bei der in Fig. 4 rechts dargestellten Burste 
26 und den beiden in Fig. 5 dargestellten Bursten 26 der Fall 
ist. Wie die Fig. 5, eine Ruckansicht einer perspektivischen 
Darsteliung des Burstenhalters 25 aus Fig. 4, naher zeigt, 
sind die Rastnasen 45 an entsprechenden Wippen 46 der 
Burstenkochern 39 angebracht, so daB bei einer Betatigung 
der Wippen 46, zum Beispiel in Richtung eines in Fig. 5 ein- 
gezeichneten Pfeils 48, eine entsprechende Bewegung der 
Rastnasen 45 weg von den Bursten 26 und damit eine En- 
triegelung der Bursten 26 erfolgt, die anschlieBend durch die 
Federkraft der Federelernente 40 aus ihren Burstenkochern 
39 herausbewegt werden. 

Die Montage der Antriebsvorrichtung 1 erfolgt mittels 
der fertig bestuckten Leiterplatte 30, die den Burstenhalter 
25 sowie alle weiteren Bauteile 28, 35, 36, 37, 38 enthalt. 
Die Leiterplatte 30 wird, wie in Fig. 1 dargestellt ist, in die 
bis auf die Leiterplatte 30 und den Getriebegehausedeckel 
32 ansonsten fertig montierte Antriebsvorrichtung 1 mit 
dem Burstenhalter 25 voraus in die Ausnehmung 23 des Ge- 
triebegehauses 10 eingefugt. Die Halterung des Burstenhal- 
ters 25 in der Ausnehmung 23 erfolgt zum Beispiel durch 
leichtes Einpressen bzw. elastische Verspannung des Bur- 
stenhalters 25 in der Ausnehmung 23. Denkbar ist auch, 
nicht naher dargestellte Nuten, Fuhrungsflachen, Zentrier- 
stifte oder dergleichen in der Ausnehmung 23 des Getriebe- 
gehauses 10 vorzusehen, die in Verbindung mit am Bursten- 
halter 25 entsprechend korrespondierend ausgebildeten 
Rast- und/oder Fuhrungselementen eine Halterung und dar- 
iiber hinaus zum Beispiel eine Verrastung des Burstenhalters 
25 in der Ausnehmung 23 bewirken. Nach der Montage des 
Burstenhalters 25 mit den innerhalb der Burstenkocher 39 
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befindLichen Bursten 26 bzw. der Leiterplatte 30 erfolgt an- 
schiieBend das Entrasten der Bursten 26, bei spiels weise 
durch Betatigen der Rastnasen 45, wonach es zu einem An- 
liegen der Bursten 26 am Kommutator 18 des Ankers 14 
kommt, ohne daB eine Nachjustage des Burstenhalters 25 er- 5 
forderlich ware. 

Die Entrastung oder Entriegelung der Bursten 26 kann 
zum Beispiel durch Einfuhren eines nicht naher dargestell- 
ten Stiftes in in Fig. 3 angedeutete Offnungen 52 an der dem 
Burstenhalter 25 gegenuberliegenden Seite der Leiterplatte 10 
30 erfolgen, so daB die in Fig. 5 dargestellten Wippen 46 in 
Pfeilrichtung 48 entsprechend betatigt werden konnen. 
Selbstverstandlich ist es auch mogiich, die Entriegelung der 
Bursten 26 iiber den Getriebegehausedeckel 32 vorzuneh- 
men, der hierzu zum Beispiel uber zwei in Fig. 2 dargestellte 15 
Stege 54 verfugt, die in die Offnungen 52 der Leiterplatte 30 
entsprechend eingreifen konnen. Mogiich ist aber auch, wie 
in Fig. 2 gestrichelt angedeutet ist, Stifte 55 oder derglei- 
chen in der Ausnehmung 23 vorzusehen, die in in Fig. 4 ge- 
zeigte Offnungen 50 der Burstenkocher 39 eingreifen kon- 20 
nen, die an der dem Kommutator 18 zugewandten Seite des 
Burstenhalters 25 vorgesehen sind, so daB es nach dem voll- 
standigen Einfuhren des Burstenhalters 25 in der Ausneh- 
mung 23 zu einem selbsttatigen Entriegeln der Bursten 26 
kommt. Anstelle der geschiiderten Verriegelung bzw. En- 25 
triegelung der Bursten 26 ist es auch mogiich, wie es die in 
Fig. 4 links dargestellte Biirste 26 zeigt, dem Kommutator 
18 zugewandt, abgerundete oder auch abgeschragte Flachen 
58 an den Bursten 26 vorzusehen, um beim radialen Auf- 
schieben des Burstenhalters 25 auf den Kommutator 18 ein 30 
Zuriickschieben der aus den Burstenkochern 39 herausste- 
henden Bursten 26 ohne Verkanten zu ermoglichen. 

Patentanspriiche 

35 

1. Antriebsvorrichtung, insbesondere zum Verstellen 
eines Schiebedachs eines Fahrzeugs, mit einem Elek- 
tromotor, der einen Anker mit Kommutator aufweist, 
welcher in einem Polgehause untergebracht ist, dessen 
auBerhalb des Polgehauses liegender Teil eine Getrie- 40 
beantriebswelle fur ein Getriebe bildet, das in einem an 
das Polgehause anschlieBenden Getriebegehause unter- 
gebracht ist, welches eine Leiterplatte aufhimmt, die 
einen Burstenhalter tragt, dessen Bursten am Kommu- 
tator des Ankers angreifen, dadurch gekennzcichnet, 45 
daB sich die Leiterplatte (30) mit ihrer groBten Erstrek- 
kung im wesentlichen quer zu einer Ankenvelle (17) 
des Ankers (14) erstreckt und den Kommutator (18) 
des Ankers (14) zumindest teil weise abdeckt, wobei 
der Burstenhalter (25) in eine im Bereich des Kommu- 50 
tators (18) vorgesehene Ausnehmung (23) im Getriebe- 
gehause (10) eingreift, der zur Montage in radialer 
Richtung uber den Kommutator (18) des im Getriebe- 
gehause (10) montierten Ankers (14) schiebbar ist. 

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 55 
kennzeichnet, daB die Leiterplatte (30) eine rechteck- 
formige Form hat. 

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Leiterplatte (30) quer 
zur Ankenvelle (17) nahezu die Breitc des Getriebegc- 60 
hauses (10) einnimmt. 

4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Burstenhalter (25) einen 
Kontaktierungsabschnitt in Form einer Steckerauf- 
nahme (28) aufweist, der Teil des Burstenhalters (25) 65 
ist. 

5. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Burstenhalter (25) Entstordros- 
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seln (36) aufweist, die im Burstenhalter (25) integriert 
sind. 

6. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Burstenhalter (25) aus Kunst- 
stoff besteht und die Entstordrosseln (36) in hiilsenfor- 
migen Aufnahmen (27) im Kunststoff eingebunden 
sind. 

7. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Burstenhalter (25) Elemente (45, 
46) aufweist, welche die Bursten (26) zur Montage des 
Burstenhalters (25) in einer Montagestellung innerhalb 
vorgesehenen Burstenkochern (39) halten. 

8. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in der Ausnehmung (23) oder an ei- 
nem Getriebegehausedeckel (32) der Antriebsvorrich- 
tung (1) Elemente (54; 55) vorgesehen sind, die zu ei- 
ner Entriegelung der in Montagestellung innerhalb vor- 
gesehenen Burstenkochern (39) befindlichen Bursten 
(26) im Burstenhalter (25) fuhren. 

9. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB dem Kommutator (18) zugewandte 
Flachen (58) der Bursten (26) abgerundet oder abge- 
schragt ausgebildet sind. 

10. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Leiterplatte (30) zumindest ei- 
nen Hall-Sensor (37) aufweist, der nach dem Einfiihren 
des Burstenhalters (25) in die Ausnehmung (23) in un- 
mittelbarer Nahe zu einem am Anker (14) vorgesehe- 
nen Magnetring (19) liegt. 
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